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(54) Bezeichnung: Vorderachs-Querstabilisator

(57) Hauptanspruch: Vorderachs-Querstabilisator mit ei-
nem Querstabilisator (1) und Stangen (2), dadurch gekenn-
zeichnet, dal}

— der Querstabilisator (1) mit einem Torsionsfederstab (1.1)
entlang der Breitenerstreckung des Fahrzeugs zur Torsion
des Torsionsfederstabs (1.1) durch eine versetzte Auf- und
Abwartsbewegung der Rader vorgesehen ist, und

— die Stangen (2) mit den Hebeln (1.2) des Querstabilisa-
tors verbunden sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung Dbetrift einen Vorder-
achs-Querstabilisator nach dem Oberbegriff des
Hauptanspruches. Diese Stabilisatoren dienen dazu,
insbesondere bei kurz aufeinanderfolgenden, seitlich
versetzten Bodenwellen eine Wankbewegung von
Kraftfahrzeugen in Querrichtung zu vermeiden. Bis-
her wird wegen geringer Kosten diesem fahrsicher-
heitstechnisch bedeutsamen Problem gréRtenteils
mit einer Verbundlenker-Hinterachse begegnet.
[0002] Im Stand der Technik sind dabei ganz unter-
schiedliche ausgefiihrte Stabilisatoren bekannt, mit
deren Hilfe die Quertrager, meist die Quertrager bei
Verbundlenker-Achsen, derart ausgebildet sind, dass
sie trotz unterschiedlicher Belastungen insbesondere
bei Kurvenfahrt eines Fahrzeuges die fahrsicher-
heitstechnisch bedeutsame Wankbewegung des
Fahrzeuges mdaglichst gering halten.

[0003] Beispielsweise ist aus der DE 198 46 400 A1
eine Verbundlenker-Hinterachse bekannt, bei der ein
oder mehr Stabilisatoren mit dem Quertrager ver-
schweildt sind.

[0004] Die Stabilisatoren des Standes der Technik
haben jedoch den Nachteil, dass ihr Gewicht zum ei-
nen relativ grol} ist, insbesondere bei Vollmateri-
al-Verbundstangen, und ihre Anordnung innerhalb
des Quertragers bzw. die Verbindung von Quertrager
und Langslenker auerst aufwendig ist. Die in 0. g.
Schrift unter Gewichtseinsparung realisierte Ausbil-
dung des Stabilisators hat so z. B. den Nachteil, dass
ein zu dinnes Blech nicht hinreichend gegen Alte-
rung geschutzt ist, und ihm vergleichsweise schwer
die notige Steifigkeit insbesondere in den Ubergan-
gen, dort wo es wieder an ein weiteres Teil angesetzt
ist, vermittelt werden kann.

[0005] Weiter ist angestrebt, eine Einzekadaufhan-
gung zu schaffen, die in Geradeausfahrt die vorteil-
haften Eigenschaften aufweist, wie sie beispielswei-
se aus dem Citroen 2 CV der sechziger und siebziger
Jahre des vergangenen Jahrhunderts bekannt ist, je-
doch in Kurvenfahrt oder bei Seitenwind einen besse-
ren Wankausgleich als seinerzeit fir jeden sichtbar
zu schaffen.

[0006] In der verwendeten Verbundlenkerhinterach-
se wurde mit Hilfe der Verbindung der Langslenker
untereinander eine Querverstrebung geschaffen.
Diese Querverstrebung angebracht in der Achse
durch die Langslenkeraufhdngungen am Fahrzeug
wurde als Torsionsfederstab bezeichnet und diente
dazu, dass keines der beiden Rader federn konnte,
ohne das andere mitzunehmen. Die Schwierigkeit
bestand allerdings darin, dass nun eine komfortable
Abstimmung fir das Uberfahren kurzer Hindernisse
erschwert war. Auf schlechten Wegstrecken federten
beide Rader gleichzeitig.

[0007] Das Haupthindernis, einen solchen Verbund-
lenker an einer Vorderachse zu verwenden, besteht
in der Nachlaufanderung und weiter darin, daf} die
flachen Motorhauben den erforderlichen Raumbedarf
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fir eine Querverstrebung nicht zulassen, da der Mo-
tor dort den meisten Platz beansprucht.

[0008] Die Nachlaufanderung nach dem Stand der
Technik erweist sich jedoch bezogen auf einen ubli-
chen Federweg am Beispiel einer Vorderrad-Aufhan-
gung als undenkbar.

[0009] Dennoch ware eine Verwendung eines Quer-
stabilisators mit Verbundlenker-Hinterachslblichen
Eigenschaften in einer Vorderachse insbesondere
wegen der vergleichbaren Federeigenschaften wiin-
schenswert.

[0010] Die Erfindung hat sich daher zur Aufgabe ge-
stellt, einen Querstabilisator zu schaffen, der in der
Vorderachse einsetzbar ist. Diese Aufgabe wird
durch die Merkmale des Hauptanspruches gelést.
Die Unteranspriche geben vorteilhafte Ausfihrungs-
formen der Erfindung wieder.

[0011] Insbesondere wird, da die fahrsicherheits-
technisch erprobte Vorderachskonstruktion in ihren
wesentlichen Merkmalen unverandert belassen wur-
de und nur der querstabilisierende Charakter des
Verbundlenkersystems der herkdmmlichen Konstruk-
tion hinzugefugt wurde, keine der bisher erreichten
Fahreigenschaften aufgegeben.

[0012] Ein Torsionsfederstab wird bevorzugt quer
vor der Stirnwand in entsprechenden Halterungen an
der Karosserie befestigt. Die Lage des durch ihn und
seine Anlenkung gebildeten Querstabilisators wird
oberhalb der Radoberseite gewahlt, so dass die He-
bel den Radern beim Einschlagen nicht im Wege
sind. Da der Torsionsfederstab oberhalb der Obersei-
te der Rader liegt, ist er Lenkstangen und Lenkgetrie-
be nicht im Weg. Da das Fahrzeug gegeniiber einer
konv. Querstabilisation mit zwei Torsionsfederstaben
ausgeristet ist; wird der jenige der Hinterachse ein
geringeres Torsionsmoment auffangen missen als
bisher. Da der vordere Querstabilisator nur Torsions-
momente auffangen mul3, wird seine Konstruktion er-
heblich leichter sein als die des rlickwartigen.

[0013] Die Torsion des Torsionsfederstabes erfolgt
Uber die Hebel, die ihrerseits Uber Stangen angelenkt
werden. Die Stangen sind in Kugelkopflagern einer-
seits an den freien Enden der Hebel und andererseits
bevorzugt an einem Ausleger befestigt, der der Achs-
aufnahme konstruktiv hinzugefiigt wird und direkt un-
terhalb des unteren Endes der Federbeine liegt.
[0014] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus nachfolgender Beschreibung eines
bevorzugten Ausflihrungsbeispiels anhand der bei-
geflgten Zeichnung. Dabei zeigt:

[0015] Fig. 1 eine schematische Darstellung der
Anordnung von der Seite,

[0016] Fig.2 eine schematische Darstellung in
Draufsicht mit nun erkennbarem Torsionsfederstab,
und

[0017] Fig. 3 eine Darstellung in Vorderansicht.
[0018] In der Fig. 1 ist die Stirnwand 7 im linken
Rand dargestellt an der in entsprechenden Halterun-
gen 3 der Torsionsfederstab 1.1 (nur in Fig. 2 und 3
erkennbar) positioniert ist. Die Lage des Querstabili-
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sators 1 wird erkennbar oberhalb der Radoberseite
gewahlt, so dass die Hebel 1.2 den Radern beim Ein-
schlagen nicht im Wege sind.

[0019] Da der Torsionsfederstab oberhalb der Ober-
seite der Rader liegt, ist er Lenkstangen 4 und Lenk-
getriebe (siehe Fig. 3) nicht im Weg. Da das Fahr-
zeug gegeniber einer konventionellen Querstabilisa-
tion nur an der Hinterachse nun mit zwei Torsionsfe-
derstaben ausgerlstet ist, wird der jenige der Hinter-
achse ein geringeres Torsionsmoment auffangen
missen als bisher. Da der vordere Querstabilisator
nur Torsionsmomente auffangen mufl}, wird seine
Konstruktion erheblich leichter sein als die des rick-
wartigen.

[0020] Die Torsion des Torsionsfederstabes erfolgt
Uber die Hebel, die ihrerseits Gber Stangen 2 ange-
lenkt werden. Die Stangen sind in Kugelkopflagern
2.1 einerseits an den freien Enden der Hebel und an-
dererseits bevorzugt an einem Ausleger 5.1 befes-
tigt, der der Achsaufnahme 5 konstruktiv hinzugeflugt
wird.

Schutzanspriiche

1. Vorderachs-Querstabilisator mit einem Quer-
stabilisator (1) und Stangen (2), dadurch gekenn-
zeichnet, dal}

— der Querstabilisator (1) mit einem Torsionsfeder-
stab (1.1) entlang der Breitenerstreckung des Fahr-
zeugs zur Torsion des Torsionsfederstabs (1.1) durch
eine versetzte Auf- und Abwartsbewegung der Rader
vorgesehen ist, und

— die Stangen (2) mit den Hebeln (1.2) des Quersta-
bilisators verbunden sind.

2. Vorderachs-Querstabilisator nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dal? der Querstabilisator
(1) an der Stirnwand im Motorraum angesetzt ist.

3. Vorderachs-Querstabilisator nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal® der Torsionsfe-
derstab (1.1). Gber die Hebel (1.2) und Stangen (2)
an einem Ausleger (5.1) der Achsaufnahmen (5), der
unterhalb des unteren Endes der Federbeine liegt,
fest angelenkt ist.

4. Vorderachs-Querstabilisator nach einem der
vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, daf} die Stangen an ihren Enden in Mehrachsla-
gern (2.1) gelgert sind.

5. Vorderachs-Querstabilisator nach einem der
vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, daf’ die Hebel (1.2) oberhalb der Reifencberseite
der Rader liegen, um einer Lenkbewegung Raum zu
schaffen.

6. Vorderachs-Querstabilisator nach einem der
vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dal’ Ausleger (5.1) der Achsaufnahmen (5), die
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unterhalb des unteren Endes der Federbeine liegen,
nach hinten weisen.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhédngende Zeichnungen
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